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Principios del Derecho a la ciudad.

1) La igualdad, sin discriminacion.

2) La proteccion especial a los grupos y personas vulnerables.
3) El compromiso social del sector privado.

4) El impulso a la economia solidaria y a politicas progresivas.

Fuente: Mathivet, Charlotte. (2010). El derecho a la ciudad: claves para entender la propuesta de crear "Otra ciudad posible".
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Materializar el derecho a la movilidad,
facilitando y alcanzando el acceso a
vivienda, salud, educacion, trabajo,
servicios basicos, recreacion y el libre
desarrollo de las personas.
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espacio publico / espacio colectivo

Espacio publico

Espacio colectivo

“El espacio colectivo de una ciudad puede ser definido como el sistema unitario de
espacios y edificios en el territorio urbanizado que tienen una incidencia sobre la
vida colectiva, que definen un uso comun para amplios estratos de la poblacion y

que constituyen la sede y los lugares de su experiencia colectiva” (Cerasi, M

[1976] 1990:87)

Fuente: Universidad de Barcelona, Articulo sobre reflexiones sobre el espacio publico, Ricart, Remesar, 2013
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morfoldgica

temporal perceptual

Dimensiones
del espacio

publico

funcional

Fuente: Universidad de Barcelona, Articulo sobre reflexiones sobre el espacio publico, Ricart, Remesar, 2013
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Mitos sobre el uso del espacio publico.
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El auto es el medio de transporte mas lento en desplazamientos puerta a
puerta en dlstanC|as de hasta 10 kllometros
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=g Ias ciudades se dedican hasta 3 horas diarias para transportarse,
reflejandose en la perdida de productividad y de tiempo libre.
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Hoy el automovil acapara el 90% del espamo publico en las C|udades
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30% de la poblac:lon utiliza este modo de transporte, sin embargo todos

contribuimos al subsidio de este.
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En las prmmpales C|udades de México existe un incremento del uso del
automovil particular a razon de un 6.4% anual, para el 2030 habra un

parque vehicular de 70 millones en el pals
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N 5 [0) 24 ,000 personas mueren al ano por accidentes de transito, Ios
~~ accidentes le cuestan a la somedad mexicana entre el 1% y 2% del PIB \
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A pesar de los esfuerzos por construir cada vez mas infraestructura vial,
existe una predisposicion de la auto-congestion de las mismas.
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Distribucion modos de transporte en el AMM 2019

El modelo de ciudad actual esta enfocado a vehiculos privados.
No permite una movilidad sustentable e incluyente.

Automovil I > oo

Camién, microbis NG 23.5%
Pie/camina INIINENEGEGE 12.5%
Transporte de trabajo I 4.8%

Taxi N 4.6%
Metro I 1.7%
Motocicleta W 1.2%
Uber u otra aplicaciéon mévil similar B 1.1%
Bicicleta W 1.0%
Transmetro 0§ 0.7%
No contesta 0§ 0.7%
Autobus intermunicipal | 0.3%

Otro | 0.2%

Fuente: Consejo civico 2019
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\ Mayor posesion
de automoviles

Patrones de
desarrollo

Planeacion de
transporte
orientada al
automovil

disperso

CiCIO de Opciones de

transporte

estacionamientos dependencia del reducidas
automovil.

Oferta generosa de

Planeacidon de usos de
suelo orientada al Modos alternos

automovil. estigmatizados

ciudades degradadas

Fuente: Transportation Demand Management TDM Encyclopedia 2011
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Mas deseable

Red de estrategias integrales para

ilidad sustentable
Andar en
bicicleta
Una nueva politica publica en materia de movilidad urbana establece
que considerando el nivel de vulnerabilidad de los usuarios en cada i
modo de transporte y su contribucién a la productividad, se le BRT, etc
otorgara prioridad en la utilizacién del espacio publico vial.
fransporte
6 de carga
Automoviles
y motocicletas
Menos deseable

Fuente: Instituto para la politica de transporte y el desarrollo, ITDP 2012
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Fuente: Estructura vial actual y propuesta, SDS, 2015
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Fuente: Proyecto de Plan de Desarrollo Urbano Municipal de San Nicolas de los Garza, N.L. 2050, UANL 2020
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Conexiones sociales mediante la pasificacion del transito.

“Me siento en casa. Hay
gente amistosa en esta calle.
No me siento solo™.

Pl g |

3 amigos por persona
6.3 conocidos.

| k&
Trafico ligero
2000 vehiculos por dia
200 vehiculos por hora pico. | s s
- “Definitivamente, esta
] ( i | 1 0 ‘ es una calle amigable™.
“Todomundose | i q )] ¥
conoce™. A l bt “Una calle amigable. La gente platica mientras
-—9 lava sus coches y se detienen a visitar cnando van
camino a algin lugar™.

—

Trafico pesado
16.000 vehiculos por dia

I l
“La gente tiene miedo
‘No es una calle g entralr:;ﬁla c’:alle pos
“No es una calle amigable, pero tamp & ok
amigable. Nadie ofrece es hostil™. st il i i
e [ peatones que van hacia
| algin lado™
Fuente: Hart (2009).

Fuente: La importancia de reduccidn del automavil en México, Medina 2012, Embajada Britanica en México, ITDP.
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VENTA AL POR MENOR

COMERCIO DE PROXIMIDAD

PRECIO DE LA PROPIEDAD

ACTIVIDAD
PEATONAL

TRANSPORTE
PUBLICO

INFORMACION
DE TRANSITO

ACCESIBILIDAD
UNIVERSAL

UANL

UNIVERSIDAD AUTONOMA DE NUEVO l_l-j()N.

ESPACIOS
PARA
SENTARSE

LIMPIEZA Y
SANEAMIENTO

CONEXION CON
LA NATURALEZA

USO NOCTURNO

ASOCIACIONES

INCLUSION
SOCIAL
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Fuente: Instituto para la politica de
transporte y el desarrollo, ITDP 2015
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CENTRO DE MONTERREY, N.L. CALLE 16 DE SEPTIEMBRE, CENTRO HISTORICO CDMX
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Desarrollo orientado al transporte sustentable y uso de
tecnologias de movilidad como servicio. (DOTS, Maas).
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Fuente: Banco Interamericano de Desarrollo, BID, 2015
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Desarrollo orientado al transporte sustentable.

TRANSIT & WALK ~ o > @ AIR POLLUTION & PRESERVE TRANIT

CHARE ¢S5 EMISSIONS & WALK MDOE . ' QUALITY OF LIFE

SHARES AND
TRANSIT SYSTEN EFFICIENT &
BRT FINANCIAL VER MOTORCZATION | SUSTAINABLE LAND- COMPETITIVENESS
SUSTAINABILITY RATES FINANCIAL SUSTAINASILITY A0 TRALSPGRT

Fuente: Center For Clean Air Policy, CCAP, 2017
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Estrategias emergentes de adaptacion de calles y espacios publicos

HORA DE DECIDIR

REGRESAR A LA NORMALIDAD, O VIA RAPIDA AL FUTURO DE LA MOVILIDAD.

KEY KEY LEANER PROTECTED WIDENE
POLLUTION NO SAFE . <

WORKERS FOR WORKERS AIR ROUTES PAVEMENTS
sTuck |y AFFECTING  SPACE FoR

SOCIAL CAN GET  SAVING  ENABLE  WITH SPACE
TRAFFIC  EVERYONE  CYCLING  crnncinNG T0O WORK  LIVES CYCLING  To PASS
cycling CYCLINGUK.ORG/SPACE-FOR-DISTANCING davewalker-com
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Estrategias emergentes de adaptacion de calles y espacios publicos

VALENCIA
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Estrategias emergentes de adaptacion de calles y espacios publicos

ATENAS
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Estrategias emergentes de adaptacion de calles y espacios publicos

—m.. s« Chapelle {
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Estrategias emergentes de adaptacion de calles y espacios publicos

TRCL L ‘ RID & # /A -~ MADRID
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Estrategias emergentes de adaptacion de calles y espacios publicos

SOLIDARIDAD

Fuente: Movilidad 4S para México,
SEDATU 2020
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Retos y oportunidades

Concretar una estrategia integral de movilidad a
nivel metropolitano a través del Plan Integral de
movilidad urbana sustentable (PIMUS) de la
ZMM.

Sentar las bases para una planeaciéon del suelo
orientado al desarrollo de transporte
sustentable.

Generar una red de movilidad incluyente al
marco metropolitano.

Garantizar la distribucidon coordinada, eficiente
y ordenada para suministro de bienes, con las
menores externalidades negativas posibles.

El impulso de la tecnologia de la movilidad como
servicio, Maa$S (Movility as a service).

Instrumentos que garanticen la transparencia en los
procesos, asignacion, operacion, administracion y
resultados (datos abiertos).

Definicion de Distritos estrategicos de desarrollo
sustentable aplicando politicas puntuales de
planificacion urbana.

Implementacion de estrategias POST-COVID para el
uso del espacio publico y la calle.
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ppozos@gmail.com
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